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Schlechte Luft und schlechte Laune

Unzéhlige Kélner quélen sich taglich im tberfiillten Regionalexpress zu
Dusseldorfer Arbeitsplatz. Und missen auf alles gefasst sein

> Die Pendler an Gleis 16 im
Diisseldorfer Hauptbahnhof ha-
ben tagtiglich ein Déja-vu-Er-
lebnis. Immer dann, wenn gegen
18.40 Uhr cine Mikrofonsimme
um Aufmerksamkeit bittet. Zwar
hat die freundliche Stimme Un-
terschiedliches zu berichten — etwa
»Storungen im Betriebsablaufe,
»dringende Bauarbeiten« oder
»Signalstérungen« — aber das
Ergebnis ist stets das pleiche:
Der Regionalexpress zwischen
Diisseldorf und Kéln verspitet
sich. Wenn dann schlieilich doch
noch der Zug einfihrt, kommt
auch Gleis 16 in Bewegung. Das
Gedriinge geht los, denn jeder
weifl: Es wird wieder voll.
Aberder Reihe nach. Der Zug-
verkehr zwischen Kéln und Diis-
seldorf ist wie zwischen den meis-
ten grofleren deutschen Stidten
eine Drei-Klassen-Gesellschaft.
Aufdem Weg von der linksrheini-
schen zur rechtsrheinischen Me-
tropole kann man sich zwischen
Intercity Express, Intercity und
Regionalexpress entscheiden; Wer
die preisgiinsdgste Option wihlt,
wie das die meisten Pendler tun,
erlebt beinahe tiglich die gleiche
Szenerie: Die Ziige sind zu den
Stofizeiten morgens und abends
chronisch iiberfiillt und fast stin-

dig verspitet. Es ist fiir alle Betei-
ligren ein Problem. Fiir die Ziige:
In ihnen herrscht schlechre Luft
und schlechte Laune. Fiir die
Schaffner: Thnen ist es unmég-
lich, umfassend zu kontrollieren,
fiirs Vorankommen ist massiver
Ellenbogeneinsatz vonnéten. Fiir
die Fahrgiste: Nur die Hilfte von
ihnen kann sitzen. Alle wissen:
Morgen wird es genauso sein.
Eineraus dieser bemitleidens-
werten Spezies ist Sebastian Hél-
scher. Er wohnt in Siilz und fihrt
seit drei Jahren jeden Morgen in
das Diisseldorfer Biiro einer
grofien Unternchmensberatung.
Der 28-J4hrige hat in seinem Be-
rufsleben schon mehrfach rium-
liche Flexibilitit bewiesen, hat in
Italien und England gelebt und
grundsitzlich kein Problem mit
seinem Weg zum Arbeitsplatz
gehabt. Zwar nervt auch ihn das
tagliche Chaos, aber einen Um-
zug schlieit Holscher kategorisch
aus: »Eher wiirde ich mir einen
neuen Job in Kéln suchen, als
nach Diisseldorf zu ziehen.« Fiir
den gebiirtdgen Heidelberger hat
das nichts mit Stidterivalitit zu
tun. Vielmehr will er seinen Kol-
ner Freundeskreis nicht missen
- gerade nach langen Arbeirs-
tagen. »Oft gehe ich mit Freun-

Alles anfassen, um auf alles gefasst zu sein:
Kuschelatmo im Regionalexpress,

den am Aberd noch ein Kélsch
trinken. DasAst mir sehr wichtg.«

Fiir besonders kuriose Bahn-
fahrten hgt Holscher nur ein un-

»Ungereimtheiten iibergeordne-
er Stellen« zum Halten kam und
1 iber S-Bahn-Glei
se umgeleitet wurde. Die Konse-
quenz: Da der Abstand zwischen
Zug und Bahnsteig bei S-Bahnen
anders ausfillt, und nur ein Wa-
gon kompatibel war, konnte man
in Leverkusen und Miilheim nur
cinen von fiinf Wagen zum Aus-
und Einstieg nutzen. Im Regio-
nalexpress muss man auf alles
gefasst sein. Das bestitigt auch
Frank Scharitsch. Der 35-jihrige
Kélner, der lange nach Diissel-
dorf pendelte, beschreibr die
Stimmung auf dem Bahnsteig so:
»Selbst wenn der Regionalexpress
eines Morgens auf dem Kopf
eingefahren wire, hiitten wir uns
nicht wirklich gewundert.«

So kurios das klingt, die Re-
gionalziige haben ein reales Pro-
blem. Denn wihrend ihre schnel-
leren Briider meist zwischen
dhnlich groflen Bahnhéfen mir
dhnlich langen Bahnsteigen ver-
kehren, liuft der Regionalexpress
héchst unterschiedliche Stationen

an, Das Ergebnis ist der kleinste
gemeinsame  Nenner, sprich
Ziige in der Linge des kiirzesten
Bahnsteigs. Peter Grundmann
von der Deutschen Bahn besti-
tige das: »Wir kéinnen die Lente
janicht auf dem Schotter ausstei-
lassen.« Dass dafiir kiinftig
mehr Ziige auf der Strecke fah-
ren, schlieBt der Sprecher aus.
Gerade morgens seien alle vor-
handenen Ziige stark ausgelastet.
Wie viele Menschen das Pro-
blem konkret betrifft, ist schwer
zu sagen. Die Bahn erhebt keine
detaillierten Daten, die aktuellsten
Pendlerzahlen vom Landesamt
fiir Stadstik sind von 2004 und
zudem nicht nach Verkehrsmit-
teln aufgeschliisselt. Damals wa-
ren es genau 7221 Kélner, die je-
den Morgen nach Diisseldorf
pilgerten. Sicher ist wohl nur,
dass heute mehr mit der Bahn
vorlieb nehmen, nicht zuletze
wegen der hohen Benzinpreise.
Zum Schluss noch eine In-
formation fiir alle, die im Regio-
nalexpress hiufig keinen Sitz-
platz ergattern. Auch sie spielen
in den Berechnungen der Bahn
eine Rolle. Oder wie es Grund-
mann formuliert: »Auch Steh-
plitze sind Fahrplitze«, Wer
hiitte das gedacht.
David Christoph Lerch




